N°126 — Octobre 2023

sieége social: Hotel de Ville - 95300 ENNERY

Bulletin de liaison
du Club Modéliste
CERGY PONTOISE

CMCP EN LIGNE : https://cmcp-ennery.fr

L’ANTENNE n°® 126 - Octobre 2023
SOMMAIRE

- Le mot du Président
- Brocante
- Journée Park Flyer
- Féte du club
- Grands planeurs
- Journée War birds
- Le LIDL
- Le CMCP sur les réseaux sociaux
-Info et vie du club
- La boutique du CMCP




Le mot du président

Chers Amis Modélistes,

Cette saison d’été au club a été bien remplie avec nos manifestations successives dont vous
trouverez plusieurs reportages de Philippe Falce dans les pages de cette Antenne.

Entre autres, la Féte du club et son repas gastronomique a de nouveau été un succes,
comme chaque année et nous remercions ici tous les acteurs qui ont contribué a ce succes.
De 'organisation en passant par les approvisionnements pour plus de 70 repas, la mise en
ceuvre des barnums, des barbecues, des cuissons des viandes, et des fameuses frites a profusion ! Je ne
cite pas de nom de peur d'en oublier car les volontaires étaient plus que nombreux, mais vous les
reconnaitrez sur I'ensemble des photos de |'article. Merci pour cet élan collectif qui fait la belle vie de notre
club.

Nous avons eu également le plaisir d'accueillir nos propriétaires du terrain, Maryvonne et Jean Louis
Coubriche avec leur fils Nicolas, repreneur de I'exploitation, pour I'apéritif.

Ainsi que d'accueillir également Monsieur le Maire d'Ennery, Matthieu LAURENT, qui nous a fait également
I'honneur d'un charmant discours sur la mairie, ses installations, ses investissements, et ses associations,
dont le CMCP fait partie. Nous les remercions pour leurs présences a nos cotés.

Vous avez remarqué que notre piste a été entretenue de maniére formidable toute cette saison, alors que
les pluies frequentes ont donné un travail beaucoup plus important pour les tontes qui se sont enchainées,
ainsi que pour l'entretien des abords. Au nom du CMCP, je tiens a remercier et a féliciter nos trois acteurs
principaux qui ont été Jean-Claude, Daniel et Philippe pour cet énorme travail. Philippe a pris en main notre
tondeuse cet été, apres I'accident de Jean-Claude, qui, rééducation progressant, nous a réalisé la tonte
d'octobre. Encore merci a notre Triumvirat pour cet investissement chronophage, qui facilite I'exercice de
notre loisir.

Un petit mot sur notre école de pilotage qui fonctionne a merveille avec nos moniteurs Philippe et Jean-Guy,
merci a eux pour le temps consacré, les conseils prodigués, et la maintenance des avions ! Et dans cette
Antenne, un article de Jean-Claude sur les multiples usages de la Success Story du petit planeur de chez
Lidl.

Notre Assemblée Générale se tiendra au foyer rural d'Ennery, le vendredi 1er décembre a 20h00. Le club,
c'est Vous, et nous avons besoin de votre soutien, d'échanges et de vos idées pour la pérennité du CMCP.

Pensez a en parler sur le terrain pour motiver d’autres licenciés a venir le 1¢" décembre. & A cocher sur
vos Agendas !!

Je vous invite a toujours suivre les nombreux échanges et informations quotidiennes sur la page Facebook
du CMCP, https:/iwww.facebook.com/groups/1091456397904723,

Sur la chaine YouTube,

https://www.youtube.com/channel/UCnwUzv9qTVWO0_fRjzZWzZDfw?view_as=subscriber

Pour 2024, nous aurons certainement des restrictions de vols durant les JO de PARIS, de Mi-juillet a fin
septembre 2024, pour la sécurité des athlétes Olympiques et Para-Olympiques.... Nous en reparlerons.

Les nouvelles casquettes au Logo du CMCP sont relancées, équipez-vous ! Merci Philippe pour toutes ces
initiatives textiles au nom du club !

Bons vols a Vous tous | @

Christophe BERTHOLET



La brocante

Notre brocante a eu lieu le 22 Avril 2023.

Cet événement a permis aux exposants de vider les tiroirs et ateliers pour faire de la place pour de
nouveaux projets.
Une dizaine d'exposants étaient présents et il y avait de bonnes affaires a faire.

La totalité des tables était prise par les exposants
avec un choix assez éclectique.
Il'y en avait pour tous les gouts et toutes les
bourses

La brocante ga ne rigole pas c'est méme parfois une affaire de famille.
Il faut dire que notre ami Jean-Claude avait besoin d'aide...



On pouvait trouver des kits a construire, des modeéles terminés, des radios, de 'outillage et méme
quelques moteurs de collection

Certains d’entre nous ont besoin de place
dans le garage me semble-t-il ?...

Philippe FALCE




Journée Park flyers et constructions perso

Quatrieme édition pour notre journée Park Flyer et construction perso qui s'est déroulée le 27 Mai sous un
soleil radieux.

Une trentaine de modéles étaient présents avec quelques nouveautés.

De nombreux vols se sont enchainés pour le plus grand plaisir des pilotes et des spectateurs.

N’hésitez pas a essayer cette discipline qui permet de voler avec des machines peu onéreuses, souvent
originales, avec le plaisir de faire voler un modéle construit de ses mains.

La vidéo de cette journée ici :

https://www.youtube.com/watch?v=irN287L|Peg&t=37s

La photo de famille et une partie des modéles

La voiture est bien remplie pour cette journée, tout a volé

Montage du Leprechaun de notre
5 ami Quentin, une superbe
réalisation pour des vols tres
lents, un moment de poésie



Le Thunderbob une valeur sure en matiére de parkflyer.
Ce modele a pour particularité de trés bien se comporter dans le vent.

Lo

Palme d'or pour le Buschtrottel agro, le top du top !
Ultra fun a piloter, construction assez simple et un look
d'avion agricole.

C'est mon modéle préféré parmi tous mes parkflyers.

La vidéo ici :

https://www.youtube.com/watch?v=RDQmZxgQR5g Philippe FALCE




La féte du club

Encore une bien belle journée pour notre féte du club.
La chaleur était au rendez-vous et les barnums ont été les bienvenus.

Au programme le traditionnel méchoui et vols a profusion.
Environ 70 personnes étaient présentes pour profiter de ce moment de convivialité et de partage.

Nos cuistots étaient comme a chaque année de la partie pour que cette féte soit réussie.
Je remercie tous les participants et plus particulierement tout I'équipe de la restauration et de la logistique
sans qui tout serait compliqué a mettre en place.

Nous avons pu aussi faire voler en patrouille nos Littelowing qui était le projet club 2022.
Sympathique projet initié par notre ami Jean-Claude que je remercie au passage pour les plans et pour cette
idée fédératrice.

— - —

Préparation du méchoui tét le matin. ..

e Un méchoui et une féte du club
Pascal fidéle au poste comme tous les ans... c’est tellement sympa avec des frites !



Une belle féte de club n'est rien sans une bonne restauration et une bonne intendance.
Ici c’était le poste carotte rappées, une affaire rondement menée !

Moment de convivialité pour le repas tout était parfait.
Un grand merci aux bénévoles !

Photo pour la postérité avant
le vol de patrouille.

Un moment de franche

rigolade avec nos Littelowing,



Journée Grands planeurs

Encore une journée caniculaire que cette journée grands planeurs.

Une dizaine de machines dont certains trés gros modeéles.
A noter |la venue de nos amis du club des trois pentes avec de bien beaux planeurs.

Ce fut un plaisir a remorquer avec notre fidéle Bidule 111.
Notre ami Jean-Michel De Backer avait egalement apporté son remorqueur, je le remercie bien au passage.

De beaux vols ont été réalisés mais pas autant qu'en 2022, la chaleur y étant pour beaucoup.

Merci aux pilotes présents et qui ont affronté une chaleur écrasante, nous vous donnons rendez-vous pour
2024.

Le BIDULE en cours de remorquage, la force
tranquille.

Philippe FALCE

Jean-Michel heureux de son vol avec son K6....



Journée War birds et avions civils

Encore une bien belle journée que celle du 16 Septembre 2023.
Une vingtaine de modéles au rendez-vous et une météo exceptionnelle car sans vent.
Beaucoup de vols réalisés et de bien beaux moments partagés.

Quelques constructions persos pour des modéles que nous n'avons pas I'habitude de voir sur le terrain, cela
fait du bien.

La légende... Le P51 avec ses lignes a couper le souffle

Départ de mission pour ce Mosquito

10 L'easy ISKRA un micro jet a turbine

Le GEE BEE de Daniel en passage « a I'Anglaise »



Le Gipsy Moth de Rémi et son moteur Laser au son si particulier, un bonheur

-

Superbe bi-cylindre 4 temps sur le Piper de Marc, une machine trés imposante

Indémodable et intemporel STAMPE SV4 | une autre légende de I'aviation

Philippe FALCE
11



Technique : Le LIDL

Bonjour a tous,

Je vais aujourd’hui vous parler d’'une petite mousse (moi je dis un tout plastique, c'est plus flatteur !), le
planeur Lidl.

Ce petit jouet d'enfant a des caractéristiques de vol si impressionnantes que bon nombre de modélistes se
ruent sur les magasins afin de pouvoir réaliser leur propre projet.

Ce planeur est si polyvalent qu’il autorise bien des variations, parfois les plus délirantes : motorisations
surpuissantes, turbines surdimensionnées, biplans, bipoutres, bimoteurs, etc... La seule limite semble étre
I'imagination du constructeur.

Un de ses gros atouts est sa matiére, type EPO, qui est trés souple, et qui le rend quasiment incassable, ou
tout le moins trés peu fragile, ce qui peut s’avérer trés utile dans les phases de mise au point, j'en ai fait
I'expérience.

Ce qui fait également son succés est son prix dérisoire comparé au prix d'autres kits du commerce. En effet,
moins de 10€ pour une machine de 0.86m qui vole aussi bien, c'est exceptionnel.

N'importe quel aéromodéliste volant de maniére autonome est capable de faire voler ce petit planeur sans
prise de téte.

Afin de ne pas rester en reste, je me suis lancé dans la construction d'un premier appareil pour la pente.

Le résultat s'est avéré tellement probant que j'ai depuis réalisé plusieurs autres projets a base de ce kit Lidl.

Ils sont aujourd’hui au nombre de 4, un 5éme étant en gestation, avec une aile a incidence variable. Je vous
propose de passer en revue ces différents projets.

Le Lidl de pente

J'ai pour cela choisi une configuration trés classique, 3 axes avec ailerons, profondeur et direction. Afin de le
rendre plus acrobatique, j'ai supprimé le diédre (mise a plat sur chantier apres avoir mis |'aile dans I'eau
chaude) et ajouté un longeron carbone de 6x1 sur toute
I'envergure de l'aile. La dimension des gouvernes s’est faite
un peu au pif, mais le résultat est tres satisfaisant.

J'ai pour ma part utilisé la souplesse de la matiére pour
realiser les articulations, mais une découpe compléte et une
articulation au blenderm (scotch chirurgical que I'on trouve
en pharmacie, offrant une trés bonne adhérence sur tout
support, quasiment indéchirable et trés souple) fait aussi
I'affaire.

Les 2 gaines de commande de profondeur et direction
placées de part et d’autre du fuselage donnent un peu de
rigidité latérale.

Le fuselage nécessite également un petit renfort carbone de
6x1 (j"avais ¢a en stock) afin d'avoir la rigidité verticale -
nécessaire pour avoir une bonne précision des gouvernes. Le volet moblle de la profondeur est en 2 parties,
reliées par une CAP pliée en U.

Pour I'électronique : 2 servos de 9g pour la profondeur et la dérive, 2 servos de 5g pour les ailerons, un bec
5V avec une batterie Lipo 2S 450mAh et un récepteur pas trop gros. Les guignols quant a eux sont réalisés
en carte de credit.

Avec les équipements ci-dessus et les servos de profondeur et dérive situés a 'avant du fuselage, le
centrage ( @ 62mm du BA ) s'obtient sans ajout de plomb.
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Masse : 270 g

Centre de gravité : 63 mm du bord d’attaque de I'aile a I'emplanture.
Débattements :

profondeur : Petits : +/- 10 mm expo O ; grands : +/- 15 mm expo 25%
Direction : petits : +/- 20 mm expo 0; grands : +/-30 mm expo 25%
Ailerons : petits : -8 / +12 mm expo 0; grands -10 /+ 18 mm expo 25%

lementde batterie &
récepteur. Le capot tient avec un pion a
I'avant et un aimant a l'arriére

I"I I‘.
{“

Vue des g

aines des commandes de profondeur et direction
sur l'autre coté.

En vol, ce petit planeur est trés joueur, et ne demande qu'a se
retourner la crépe. A cause de son profil, le vol dos oblige a
pousser un peu, et il ne faudra pas penser pouvoir remonter
dans cette position. La dérive permet de faire de beaux
renversements, a condition de botter assez t6t, et un peu de vol
tranche.

Le looping est une formalité, et les tonneaux tournent assez
rapidement.

Jai testé la béte jusqu’a plus de 30km/h de vent et, bien qu'il
faille pousser un peu pour accélérer, la béte s’en sort plus
qu’honorablement. Par petit temps, ses qualités voilieres sont
étonnantes pour un microbe de cette taille et on peut se faire
plaisir dans la pétole.

Le vol au ras de la pente (Trés Trés Prés Du Relief) est un vrai
plaisir, et se fait sans appréhension vu I'agilité et le peu de
fragilité de ce petit planeur. Inutile de vous dire que c’est en
grands débattements qu'on se fait le plus plaisir !

Articulation de la profondeur. Le volet
est largement dimensionné, il faut que
¢a tourne !
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Le moto planeur

Pour celui-ci, j'ai décidé de lui conserver son diedre, afin
de pouvoir l'utiliser en 2 axes. Ne le trouvant pas assez
remuant, j'ai fini par ajouter des ailerons pour augmenter
ses capacités en tonneaux.

Pour compenser le poids du moteur, le servo de dérive a
éte placé dans la queue. Malgré cela, il a été nécessaire
de rajouter 15 g de plomb a l'arriere du fuselage. Du coup,
il serait judicieux de mettre également le servo de
profondeur dans la queue pour se passer de lest. Autre
possibilité, reculer le logement de la batterie sous I'aile, au
niveau du centre de gravité.

Encore une fois, la matiére est trop souple pour avoir une bonne précision des commandes, il sera donc
nécessaire de rigidifier I'aile et le fuselage, pour ma part avec des plats carbones de 6x1. Pour l'aile, cette
rigidification permettra en outre de corriger le défaut de diédre qui est présent sur tous les kits que j'ai eu
entre les mains.

Servos 5 g pour toutes les gouvernes

Moteur : PTK 2204 1750kV ou équivalent de 18 a 20g
Hélice : APC 7x5 E

ESC : 12A

Batterie : 3S 1000 mAh

Masse : 375 g

Centre de gravité : 62 mm du bord d'attaque de l'aile a
'emplanture.

Débattements :

Profondeur : +/- 12 mm expo 0
Direction : +/- 20 mm expo 0
Ailerons : <10 / +20 mm expo 0

Longerons carbone sur toute
I'envergure de l'aile et sur toute la
longueur du fuselage

Servo de dérive situé sur la queue

Servo de profondeur intégré dans la
mousse du fuselage

Les 2 volets de profondeur sont relies
par un morceau de CTP de 2mm



En vol, ce petit planeur est trés agréable a piloter. Les ailerons lui donnent beaucoup plus de vivacité en
roulis que la version 2 axes qui reste néanmoins trés agréable.

Comme pour son cousin, le vol dos oblige a pousser un peu mais rien de bien méchant. |l tient bien malgré
le diédre qui a tendance a le remettre a plat.

La voltige passe sans probleme, seule la puissance du moteur un peu juste I'empéche de faire des montées
infinies. Le vol lent est trés sain et par temps calme, ce moto planeur est un vrai bonheur a faire évoluer a
quelques métres de la piste ( ou quelques centimétres pour les plus audacieux ).

Les pilotes de tous niveaux pourront prendre beaucoup de plaisir a faire voler ce petit motoplaneur.

L’aile volante motorisée

Celle-ci a été un peu plus laborieuse a
mettre au point que les versions plus
classiques. La cause : un centre de
gravité qui doit se trouver beaucoup
beaucoup plus avant que sur la
version planeur pour avoir un appareil
pilotable. Par contre, une fois le centre
de gravité placé la ou il faut, cette
petite aile est devenue un vrai missile,
un pur bonheur pour les amateurs
d'adrénaline.

Par contre, malgré tous mes efforts,
elle a toujours un comportement trés
particulier a basse vitesse, ce qui ne la
destine pas aux aéromodelistes peu
aguerris.

Pour réaliser cette aile, j'ai découpé le
fuselage a 50mm apreés le bord de
fuite pour lui poser sa cloison moteur.
Un demi volet de profondeur m'a servi
a réaliser une dérive fixe sur le dos de
la béte, et une chute du fuselage tient
lieu de sabot afin de ne pas accrocher
le moteur a I'atterrissage.

La batterie doit étre avancée au maximum afin d'éviter d'avoir a trop plomber I'avant, mais I'ajout de plomb
ne gréve pas ses qualités de vol.

Drailleurs, sur mon modéle, ¢a n'est pas moins de 35g de plomb qui ont été nécessaires pour garantir un
bon centrage. Le calage du moteur de fait & 0°, sans anti-couple pour cette version propulsive.

Une hélice repliable n'est pas nécessaire si on n'utilise I'aile qu'au moteur, mais il est préférable de replier
I'hélice pour le vol plané.

Le cdne pour hélice repliable devra autoriser la rétractation de I'hélice pour des posés sans casse. Les
premiers vols ont été effectués avec des parties mobiles ne prenant que la partie intérieure des élevons,
mais ceux-ci s'avéraient peu efficaces, j'ai donc articulé également les parties extérieures, une bande de
blenderm servant de liaison entre les volets internes et externes, simple, flexible et trés efficace !

Servos : 2x servos de 11g costauds pour les élevons
Moteur : PTK 2210 1400kV ou équivalent de 40 a 45¢g
Hélice repliable : 7 x 4

ESC:30A

Batterie : 3S 1100 mAh

Masse : 410 g

Centre de gravité : 30 mm du bord d’attaque de I'aile a I'emplanture.

Piqueur moteur : 10-12° (c’'est beaucoup mais c'est comme ¢a que ¢a vole bien)
Anti-couple : 2°
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Débattements :

Au neutre, les élevons doivent étre relevés de + Smm

Profondeur : Petits : +/- 9 mm expo 0 ; grands : +/- 16 mm expo 30 %
Ailerons : petits : +/- 9 mm expo O ; grands -/- 20 mm expo 30 %

Servo intégré dans le profil, longeron carbone et

La dérive, un morceau du stab fait articulation des clevons

I'affaire. L'image est trompeuse, il n'y
a pas de piqueur sur le moteur.

ESC intégré dans le flanc du fuselage afin
de ne pas avoir a faire de rallonges
jusqu’au moteur. Pour le centrage, il aurait
Logement batterie + récepteur. Si la été mieux a l'avant du fuselage.

verriére est enlevée délicatement, elle
peut étre utilisée telle quelle.

Je ne vais pas vous ennuyer avec les différentes itérations avant d’avoir une machine efficace.

Juste un petit point pour ceux qui pensent ne pas avoir a renforcer |'aile : J'avais pris le parti de ne laisser
les ailes dans leur état d'origine, sans renfort.

Bien que ce soit trés amusant de voir les ailes fléchir lors des ressources et dans les virages, j'ai constaté
que la fleche s'accentuait au fil des vols.

La matiére semble se fatiguer assez rapidement, et un peu de rigidité ne peut qu'étre bénéfique pour la
durée de vie de l'aile et du modeéle, et améliore significativement la précision du vol, donc longeron trés
conseillé sur toute I'envergure.

Le lancer avec un filet de gaz se fait sans probléme si la machine est trimée correctement (attention, les
élevons doivent étre relevés de 5 mm au neutre).

Avec la motorisation choisie, les accélérations sont impressionnantes, et la vitesse trés importante. Les
tonneaux sont rapides, et les loopings peuvent se faire dans un mouchoir de poche.

Pour le vol dos, il faut soutenir a la profondeur, le looping inversé est un peu laborieux, probablement a
cause du profil.

Les virages serrés sont un vrai bonheur, l'aile est comme sur un rail, et ne perd que trés peu de vitesse.
Les montées plein gaz se font a la verticale, et ne sont limitées que par I'acuité visuelle du pilote, la
motorisation proposée étant surpuissante pour les 400 g de la béte.
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Les basses vitesses sont possibles, mais il ne faut pas trop tirer sur la profondeur, I'aile n'appréciant pas du
tout les grands angles, décrochant sans crier gare et partant dans une vrille dont il n'est pas facile de sortir si
l'altitude n'est pas suffisante. Heureusement que le modéle n'est pas fragile en cas de retour un peu brutal
sur terre, il suffit en général de lui défroisser le nez et de remettre I'aile en place et hop, ¢a repart. Moteur
coupé, cette aile plane trés correctement, étant méme capable de gratter un peu si les conditions sont
bonnes, mais encore une fois, attention de ne pas trop la ralentir sous peine de décrochage.

Je ne pensais pas possible d'avoir un hot liner pour moins de 10€, mais grace a Lidl, ce challenge est
possible.

Quel bonheur de faire voler ce petit bolide qui permet de prendre une bonne dose d'adrénaline en mode
énervé, sans se prendre |a téte et sans risque pour le porte-monnaie.

En cas d’humeur plus tranquille, quel bonheur de voler au ras des paquerettes sur un filet de gaz ! La
polyvalence de ce petit joujou est vraiment étonnante.

A la pente avec un vent soutenu, cette petite aile est assez rapide, et trace des trajectoires trés propres.
Sans moteur, elle se révéle par contre incapable de se retourner la crépe.

Le looping est quasiment impossible, I'aile se transformant en haut de figure en feuille morte et le vol dos
demande a pousser trés fortement, moyennant une perte d’altitude importante.

En cause : le profil, et le manque de fleche au bord d’attaque.

En résumé, cette petite aile fonctionne bien tant qu'on garde du moteur. Pour le vol de pente, il va me falloir
revoir ma copie. Je reviendrais vers vous avec un nouveau concept.

Le mini LIDL

L'ami Philippe Charvet m'ayant gentiment donné 2
petits planeurs de chez Action, trés semblables au
Lidl, mais en 0.5 m d’envergure.

J'ai voulu relever le défi d'en faire un appareil
motorisé radiocommandeé.

Cette tentative était plus un exercice de faisabilité
qu'une envie d'en faire un appareil exploitable.
L'ensemble a été construit avec des composants de
récupération d'appareils défunts : 3 x servos 5g pour :
ailerons 1x, profondeur 1x et dérive 1x.

Afin de garantir le centrage, les servos de profondeur
et direction se trouvent a l'arriere du fuselage (la
dérive n'est pas nécessaire, mais tant qu'a mettre du
poids, autant qu’il soir utile a quelque chose).

La motorisation est assurée par un petit moteur de 9g

d'un kV de 2900 t/V et une hélice de 4.1 x 4.1,

alimenté par un contréleur de 6 A. Plus que pour les L)
autres mousses, il est nécessaire de rigidifier I'aile et le fuselage, qui sont d'origine bien trop souples

Un jonc ou un plat de carbone feront |'affaire.

J'ai pour ma part utilisé une chute de tube carbone dia. 4 pour le fuselage, et un jonc dia. 2 pour l'aile, le
reste de la chute dia. 2 étant placé pour rigidifier la profondeur.

L'avant du fuselage est largement creuseé afin d'y placer I'électronique et |a batterie, une 2S 450mAh utilisée
dans d'autres petits modéles.

Servos: 3 xservosde 5g

Moteur : C10 2900kV ou équivalent de 9 a 10g

Hélice : 4.1 x 4.1

ESC:6A

Batterie : 2S 450 mAh

Masse : 124 g

Centre de gravité : 49 mm du bord d'attaque de I'aile a I'emplanture.
Débattements :

Profondeur : Petits : /- 4 mm, expo 0 ; grands +/- 10 mm expo 30%
Direction : +/- 12 mm expo 0

Ailerons : Petits : +/- 7 mm, expo 0 ; Grands : +/- 10 mm expo 0
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Ce petit avion ne pourra étre utilisé que par temps calme, son poids plume et la motorisation choisie ne le
rendent pas trés a l'aise dés que le vent se léve.

Autrement, c'est un petit modéele amusant a faire voler en fin de journée, capable de faire toutes les figures
de base (attention ¢a n'est pas un voltigeur, ¢a passe mais ¢a n'est pas toujours trés esthétique).

Parfait pour un petit vol de détente prés de soi et on ne recherche pas la rigueur de machines plus grandes.
Je ne vous cache pas que ce n'est pas mon préféré.

Tubes de carbone dans l'aile et le fuselage pour
rigidifier la structure.

Servos de profondeur et dérive a I'arriére du
fuselage pour faciliter le centrage

Il faut beaucoup d'anti-couple pour
que la machine vole droit !

Le piqueur semble impressionnant, mais il faut cela
sur ces petites machines
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Le prochain projet, le lidl a incidence variable

L'incidence variable, qui consiste a articuler les ailes afin de modifier leur incidence par rapport au
stabilisateur, permet de se passer de profondeur et de dérive.

Dans le principe, le fait de ne pas altérer le profil de I'aile avec les gouvernes permet de lui garder son
efficacité maximale en toutes circonstances puisque le profil n'est pas altéré lorsque I'on sollicite les
gouvernes.

Par contre, I'articulation de toute l'aile génére des contraintes mécaniques trés importantes au niveau des
articulations a I'emplanture.

De plus, le guidage des ailes et les commandes doivent étre d'une grande précision pour avoir un
fonctionnement satisfaisant, et, cerise sur le gateau, il est nécessaire d'avoir des servos trés puissants et
précis pour commander correctement.

Cette complexité explique pourquoi cette technologie est quasiment absente dans I'aviation grandeur, et
quasi confidentielle sur nos aéromodeles. Voila un intéressant challenge, et une bonne raison pour se lancer
dans cette aventure avec un modeéle simple et peu onéreux.

Il existe sur internet bon nombre de fichiers permettant de construire les composants principaux du systéeme
d'articulation des ailes.

La difficulté que j'ai rencontre est que Lidl vend 2 modéles différents baptisés V1 et V2 par les internautes,
qui n'ont ni la méme forme, ni le méme profil. Attention a bien vérifier quel est le profil avant de réaliser les
composants.

J'espére que je vous aurais donneé |'envie de vous lancer dans I'aventure Lidl, qui est trés amusante, et a la
portée de tous. Pour moins de 10€, le plaisir est garanti, quelle que soit la formule choisie, ce petit planeur
est un joujou extraordinaire !

Bon vols a tous !

Jean-Claude CHRUPALLA
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= BFORMATION
IMPORTANT renouvellement UAS F UX g IA,E RONEF

TELEPILOTE
ALPHATANGO

L'attestation de formation Fox Alpha Tango est obligatoire pour tous les télépilotes
de loisir utilisant un aéromodeéle ou un drone de plus de 800 grammes en France.

Nous devons également déclarer sur le méme site, les aéromodeéles de plus de 800
grammes que nous souhaiterons utiliser en vol, méme sur un terrain comme le
notre, déclaré et reconnu par la FFAM.

Ces formalités sont a renouveler tous les 5 ans
Le numéro UAS en cours de validité vous sera
dédormais demandé pour votre inscription selon
la demande de la FFAM

La formation et les déclarations sont actuellement gratuites.

Une fois votre formatlon su:we sur le s:te de la DGAC ou de Ia FFAM et
votre QCM : 2

devrez ouvoi senter en ca de controle.

; . rrain
Une fois cette formation suivie vous pouvez alors déclarer vos modeéles de plus de
800 grammes sur le portail de la DGAC.

Important vérifier également la date de validité de vos modeéles (pour ceux
qui ont déja été déclarés) dans I'onglet mes modeles et si besoin cliquer
sur « renouveler »

A l'issue de I'enregistrement du modéle vous obtiendrez un
« extrait du registre des aéronefs civils circulant sans personne a bord »
qui reprend les données saisies.

Le numéro d’enregistrement alloué est sous la forme :
UAS-FR-[numéro]

Ce numéro d’identification est a apposer sur votre modeéle de maniéere visible.

Toutes les infos et instructions sont visibles sur le site Internet de la FFAM.
Merci de respecter ces dispositions qui, une fois accomplies, ne changeront rien
quant a nos pratiques habituelles, si ce n‘est d’étre mieux sensibilisés aux
réglementations et a la sécurité

Le site de formation et de passage de I'épreuve :

https://alphatango.aviation-civile.gouv.fr/login.jsp
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Le CMCP sur les réseaux sociaux

C'est notre ami Thierry qui gére le site et qui a besoin de vous au passage
pour des photos ou autre.
Merci de penser a lui.

L'adresse du site : https://cmcp-ennery.fr

Nouveauté du site dans la rubrique ATELIER, il y a une catégorie TRUCS ET ASTUCES.
N’hésitez pas a faire partager vos expériences, astuces et technique.

7Trucs et Astuces - Partager votre savoir-faire
L W B O B T g A B B B S S

Le groupe FACEBOOK / La chaine YOUTUBE

Cette page est faite pour vous.
Elle est un moyen de vous exprimer, de montrer vos réalisations de demander des conseils.
Abonnez-vous et faites-la vivre, partagez, donnez et recevez en retour.
C’est le meilleur moyen de progresser.
Cette chaine est destinée a nous faire connaitre du grand public au travers de vidéos
d'évenements, d'activités pratiquées au sein du club.

CMCP Ennery




Info et vie du club

Pharmacie du club

Chers amis,

»

Petit rappel utile : %,
e
Une trousse de premiers soins est a votre disposition en cas d’'urgence +*]

Zouds

P
¥

Elle se situe sous la 1° table en arrivant sur le terrain, face au barbecue

Le code du cadenas est le numéro de notre club, soit le @ilD, précédé d'un @.
Si vous oubliez ce N°, regardez sur votre carte de membre, il y est indiqué.

Restez prudents et évitons de |'utiliser.

Changement de votre adresse mail

Merci de bien vouloir nous faire part de votre changement d’adresse mail afin que vous
puissiez recevoir 'antenne, les newsletters et autres documents importants.

Merci de faire part de vos changements a Jean-Claude CHRUPALLA a I'adresse suivante :

jeanclaude.chrupalla@gmail.com

Directeur de la publication : Christophe Bertholet
Conception et mise en page : Philippe Falce

Photos : bureau du CMCP et membres du club que nous remercions.

Nous sommes preneurs de toute proposition d’article (technique, reportage, etc...) avec
illustrations et photos concernant la vie de notre Club et les activités Aéromodélistes qui y sont
pratiquées. Contacter I'équipe de rédaction a I'adresse : philippe.falce@gmail.com

Site Internet : https://cmcp-ennery.fr
Articles, photos et vidéos sont |a aussi naturellement bienvenus !
Les numéros de « I’Antenne » peuvent également étre téléchargés
sur notre site internet.
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BOUTIQUE DU CLUB

Vous pouvez désormais vous fournir en carburant aupres

De Stéphane BOULIC de I'Atelier du Micro-Moteur.

Il suffit d’appeler Stéphane et de prendre rendez-vous avec lui.

Téléphone : 06.30.53.00.28

TARIFS

LABEMA M2 pour moteur 2 temps a 5% nitro (en bidon de 5L) : 36€36

LABEMA M1.2 pour moteur 4 temps a 10% nitro (en bidon de 5L) : 42€99

Les prix affichés sont ceux de 2023 sous réserve pour 2024.

Notez que nous bénéficions toujours de la remise club instaurée par
Marc Huriaux et que Stéphane BOULIC continue d’appliquer, merci a eux.

Ces prix sont pour bidons vides fournis par vos soins.

ARTICLES CMCP

Autocollants CMCP diamétre 5 cm, les 2 : 1,00 €
Autocollant CMCP diamétre 10 cm : 1,00 € / piéce
Tee-shirt CMCP (taille L et XL) : 12,00 € / piéce
Casquette CMCP : 12,00 € / piéce
Ecusson CMCP en tissu 3,00 € / piéce 4
Polos 50 ans du CMCP : 20,00 € / piéce
Blousons CMCP : 70,00 € / piéce

Réserver auprés de Philippe FALCE

Ces articles sont disponibles auprés du Président ou du Secrétaire.
Ils vous seront directement livrés sur le terrain




